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system (1) untersucht ein mit Aufnahmerillen (2) aufgenom- /

menes Bild, um automatisch Kollisionsobjekte, wie z. B. PTTTTTTTTTT e Seees '

FuRganger (21), Tiere oder Fahrzeuge, zu erkennen. Nur | | L
wenn ein Kollisionsobjekt (21) erkannt wird, wird von Bild- ; -
wiedergabemitteln (3) ein Wiedergabebild, welches abhan-
gig von dem von den Aufnahmemitteln (2) aufgenommenen
Bild ist, ausgegeben, wobei ein darin erkanntes Kollisions-
objekt (21) kenntlicher gemacht werden kann. Sobald kein
Kollisionsobjekt (21) mehr in dem von den Aufnahmemit-
teln (2) aufgenommenen Bild erkannt wird, kann das von
den Bildwiedergabemitteln (3) ausgegebene Widergabe-
bild langsam ausgeblendet werden.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Kollisi-
onsobjekt-Erkennungssystem, wie es insbesondere
in einem Fortbewegungsmittel, z.B. einem Kraftfahr-
zeug oder Motorrad, eingesetzt werden kann, damit
hauptsachlich ein Lenker des Fortbewegungsmittels
Kollisionsobjekte erkennen kann, die er ohne Einsatz
des Kollisionsobjekt-Erkennungssystems nicht oder
nur schwer erkennen kénnte oder damit der Lenker
des Fortbewegungsmittels auf Kollisionsobjekte auf-
merksam gemacht wird.

Stand der Technik

[0002] Die Patentveréffentlichung WO 01/81972 A2
offenbart ein Verfahren und eine Vorrichtung zum
Aufnehmen von Infrarotbildern, wobei die aufgenom-
menen Infrarotbilder auf die Windschutzscheibe ei-
nes Fortbewegungsmittels projiziert werden. Der
Schwerpunkt liegt bei dieser Patentveréffentlichung
auf der Reduzierung der Gréfie, des Gewichtes und
der Kosten flr eine Kamera, welche die Infrarotbilder
aufnimmt.

[0003] Aus der Patentverdffentlichung  US
5,414,439 ist ein Nachtsichtsystem bekannt, welches
in einem Fortbewegungsmittel, wie z.B. einem Kraft-
fahrzeug, eingesetzt wird. Dabei wird ein von dem
Nachtsichtsystem aufgenommenes Infrarotbild, was
eine reale Szene abbildet, in ein Videosighal umge-
setzt, welches als ein Bild auf eine Windschutzschei-
be oder ahnliches ausgegeben wird. Das Nachtsicht-
system passt dabei die GrolRe des Bildes an die ent-
sprechende GrofRe der realen Szene an, so dass flr
einen Betrachter das von dem Nachtsichtgerat aus-
gegebene Bild und das Bild der realen Szene, wel-
ches er direkt durch die Windschutzscheibe sieht,
gleich grol} sind. Dabei kann das Nachtsichtsystem
derart konfiguriert werden, dass es nur die warmsten
Objekte aus dem aufgenommenen Infrarotbild in das
Videosignal umsetzt.

[0004] Aus der Patentveréffentlichung DE 101 33
283 A1 ist ein Warnsystem zur Kollisionsvermeidung
bekannt, welches voraussetzt, dass ein zu schiitzen-
der Verkehrteilnehmer (z.B. ein Fuflganger) eine
Warnvorrichtung mit sich fuhrt.

[0005] Aus der Patentverdffentlichung DE 101 31
720 A1 sind ein Head-Up Display zur Darstellung von
Objekten sowie Mittel zur Erfassung von Objekten
aulerhalb eines Fahrzeuges bekannt. Dabei arbei-
ten die Erfassungsmittel mit einem Infrarotsensor.
Die Entscheidung, ob ein Objekt relevant ist, wird mit
Hilfe von Mustern (z.B. fiir Verkehrszeichen oder fur
FulRganger) getroffen. Falls ein Objekt als relevant
erachtet wird, wird eine Warnung ausgegeben und
das entsprechende Objekt wird in einer Anzeige her-
vorgehoben.
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[0006] Aus der Patentveréffentlichung DE 102 12
600 A1 ist eine Anzeigevorrichtung fir Fahrzeuge mit
Lichtquellen unterschiedlicher Richtscharfe bekannt.

[0007] Aus der Patentveréffentlichung DE 696 13
653 T2 ist ein Informations-Anzeigegerat fir Fahr-
zeuge bekannt, das eine auf dem Anzeigegerat aus-
gegebene Information an den Ort (z.B. in einer Kreu-
zung) und die Bewegungsrichtung (z.B. vorwarts,
rickwarts) des Fahrzeuges anpasst.

[0008] Eine z.B. von einer elektronischen Kamera
aufgenommene Information kann fur einen Betrach-
ter, wie z.B. einen Fahrer eines Kraftfahrzeuges, sehr
hilfreich sein, da dadurch Objekte fir den Betrachter
sichtbar werden, welche der Betrachter, z.B. auf-
grund von Dunkelheit, sonst nicht wahrnehmen wiir-
de. Mit Warmebildsystemen oder anderen Nacht-
sichtsystemen nach dem Stand der Technik ist es
z.B. moglich, Warme abstrahlende Objekte wie Men-
schen, Wild und Fahrzeuge selbst bei vélliger Dun-
kelheit in einer Entfernung von Gber 150m zu erken-
nen. Auch bei guten Sichtbedingungen kann ein Sys-
tem, welches die von einer elektronischen Kamera
von einer aulRerhalb z.B. eines Kraftfahrzeuges lie-
genden Umgebung aufgenommenen Bilder nach Ob-
jekten absucht, mit denen eine Kollision mit dem
Kraftfahrzeug droht, fur einen Fahrer des Kraftfahr-
zeuges wichtig sein. Auf der anderen Seite kann die
Wiedergabe von Bildern, welche z.B. durch die elek-
tronische Kamera aufgenommen worden sind, auch
zu Problemen filhren. Dies ist z.B. dann der Fall,
wenn ein Fahrer eines Kraftfahrzeuges durch ein Be-
trachten dieser Bilder von der realen Verkehrssituati-
on, welche er ohne Hilfsmittel, also z.B. ohne Warme-
bild, erfassen kénnte, abgelenkt wird.

[0009] Die Patentveréffentlichung WO 01/81972 A2
projiziert, wie beschrieben, ein durch eine Infrarotka-
mera aufgenommenes Bild auf eine Windschutz-
scheibe z.B. eines Kraftfahrzeuges, wodurch ein
Fahrer des Kraftfahrzeuges zumindest seine Augen
auf die Strasse gerichtet lassen kann. Trotzdem ist
die Gefahr grof3, dass der Fahrer durch ein Betrach-
ten des von der Infrarotkamera aufgenommenen Bil-
des von dem Verkehrsgeschehen abgelenkt wird.

[0010] Durch eine Anpassung der GrofRe des Vide-
osignals, welches von dem Nachtsichtsystem der Pa-
tentverdffentlichung US 5,414,439 ausgegeben wird,
tut sich ein Betrachter leichter, ein Objekt, welches er
in der Realitadt gesehen hat, in dem Videosignal wie-
der zu finden, wodurch er sich in dem Videosignal
leichter zurecht findet. Da in einem Warmebild, wel-
ches von dem Nachtsichtgerat bearbeitet wurde,
aber bisweilen Objekte hervorgehoben werden, wel-
che in einem bestimmten Einsatzfall, z.B. beim Fah-
ren eines Kraftfahrzeuges, ohne Belang sind, wie
z.B. ein heilRer Schornstein, wird auch hier der Be-
trachter oft unnétig abgelenkt. Dies ist auch der Fall,
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wenn nur die warmsten Objekte im Videosignal zu
sehen sind.

[0011] Das Head-Up Display System aus der Pa-
tentveréffentlichung DE 101 31 720 A1 analysiert,
wie beschrieben, ein mit Erfassungsmitteln (z.B. mit
einer Videokamera) aufgenommenes Bild mit Hilfe
von Mustern. Wenn Objekte als relevant erachtet
werden, werden diese Objekte (z.B. ein Verkehrszei-
chen oder ein FuRganger) entsprechend hervorgeho-
ben, wobei auch eine Warnung ausgegeben werden
kann. Auch dieses System gibt das mit den Erfas-
sungsmitteln aufgenommene Bild wieder, auch wenn
keine fir den Betrachter relevante Information ent-
halten ist.

[0012] Die bestehenden Systeme geben Bilder un-
abhangig davon aus, ob die Bilder fir einen Betrach-
ter, z.B. fUr einen Fahrer eines Kraftfahrzeuges, rele-
vante Information enthalt oder nicht, weshalb die Ge-
fahr besteht, dass der Betrachter von den ausgege-
benen Bildern unnétigerweise abgelenkt wird.

[0013] AuRerdem ist z.B. ein Fahrer eines Kraftfahr-
zeuges durch die permanente Wiedergabe von Bil-
dern gezwungen, seine Augen standig umzufokus-
sieren, d.h. er wechselt zwischen der fernen Beob-
achtung durch die Windschutzscheibe und der nahen
Beobachtung des Bildschirmes. Diese Umfokussie-
rung ist far den Fahrer anstrengend und kann unter
Umstanden zu Kopfschmerzen flhren. Neben der
kérperlichen Anstrengung bedeutet die Umfokussie-
rung auch einen Zeitaufwand fir den Menschen, zu-
mal die Perspektive des Wiedergabebildes im Nor-
malfall nicht mit dem Sichtfeld des Menschen (ber-
einstimmt (z.B. stimmen die Gréfienverhaltnisse sel-
ten Uberein). Dieser Zeitaufwand und die Wiederga-
be der Wiedergabebilder selbst kann die Aufmerk-
samkeit des Fahrers weiter beeintrachtigen, so dass
im schlimmsten Fall durch die Wiedergabe der Wie-
dergabebilder gefahrliche Situationen ursachlich ent-
stehen kdnnen.

Aufgabenstellung

[0014] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zu-
grunde, ein Kollisionsobjekt-Erkennungssystem be-
reitzustellen, bei dem die zuvor beschriebenen Pro-
bleme gel6st sind und insbesondere eine unnétige
Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit durch von
dem Kollisionsobjekt-Erkennungssystem wiederge-
gebene Wiedergabebilder vermieden wird.

[0015] Diese Aufgabe wird erfindungsgeman durch
ein Kollisionsobjekt-Erkennungssystem geman An-
spruch 1 geldst. Die abhangigen Anspriche definie-
ren bevorzugte und vorteilhafte Ausfiihrungen der Er-
findung.

[0016] Im Rahmen der vorliegenden Erfindung um-
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fasst ein Kollisionsobjekt-Erkennungssystem Auf-
nahmemittel zur Aufnahme eines Bildes, Bildwieder-
gabemittel zur Wiedergabe eines Wiedergabebilds
und Bildverarbeitungsmittel. Dabei ist den Bildverar-
beitungsmitteln das Bild der Aufhahmemittel zufihr-
bar. Die Bildverarbeitungsmittel erkennen in dem Bild
automatisch Kollisionsobjekte, wobei sie das Bild
hierzu auswerten. Dabei werden die Bildwiedergabe-
mittel zur Wiedergabe eines Wiedergabebildes nur
dann von den Bildverarbeitungsmitteln eingeschaltet,
wenn in dem von den Aufnahmemitteln aufgenom-
menen Bild ein Kollisionsobjekt erkannt wird. Da-
durch wird die Aufmerksamkeit eines Betrachters nur
dann auf das Wiedergabebild gelenkt, wenn das Wie-
dergabebild fiir den Betrachter relevante Information
enthalt. Zusatzlich wird die Aufmerksamkeit des Be-
trachters durch die plétzliche Wiedergabe des Wie-
dergabebildes auf das Wiedergabebild gelenkt.

[0017] Wenn die Bildverarbeitungsmittel kein Kollisi-
onsobjekt mehr in dem von den Aufhahmemitteln zu-
gefuhrten Bild erkennen, kann das Wiedergabebild
langsam ausgeblendet werden. Dieses langsame
Ausblenden des Wiedergabebildes verhindert eben-
falls eine Ablenkung des Betrachters, da es z. B.
nicht zum Flackern kommen kann. Ein Flackern kann
z.B. dann auftreten, wenn die Bildverarbeitungsmittel
fur kurze Zeit ein Kollisionsobjekt verlieren und die
Bildwiedergabemittel in dieser Zeit kein Wiedergabe-
bild wiedergeben wirden.

[0018] Zusatzlich kann eine entsprechende War-
nung ausgegeben werden, sobald ein Kollisionsob-
jekt erkannt wird, wobei zusatzlich ein Abbild des er-
kannten Kollisionsobjektes in dem Wiedergabebild
kenntlicher gemacht werden kann. Dadurch ist es
maoglich, die Aufmerksamkeit eines Betrachters auf
das Wiedergabebild zu lenken, welches relevante In-
formation flir den Betrachter enthalt, wobei die Auf-
merksamkeit nur auf den Bereich des Wiedergabebil-
des gelenkt wird, der flr den Betrachter relevante In-
formation enthalt.

[0019] AuRerdem kann die Erkennung von Kollisi-
onsobjekten an die Fahrsituation angepasst werden.
Z.B. kann die Erkennung von Kollisionsobjekten ab-
hangig von der Uhrzeit in einem Innenstadtbereich
nahezu vollstandig unterdrickt werden, da hier im
Allgemeinen mit einem sehr hohen FulRgangerauf-
kommen gerechnet werden muss.

[0020] Darlber hinaus kann das Kollisionsob-
jekt-Erkennungssystem aufgrund von Wahrschein-
lichkeiten errechnen, ob eine Gefahr besteht, dass
ein erkanntes Kollisionsobjekt mit dem Kollisionsob-
jekt-Erkennungssystem kollidieren wird. In diesem
Fall kann das Kollisionsobjekt-Erkennungssystem
eine entsprechende Warnung auszugeben. Eine wei-
tere Mdglichkeit besteht darin, dass das Kollisionsob-
jekt-Erkennungssystem nur in dem Fall, in dem eine
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Kollisionswahrscheinlichkeit besteht, ein erkanntes
Objekt als Kollisionsobjekt erkennt oder einordnet. In
diesem Fall wirde z.B. ein Lenker eines Kraftfahr-
zeuges nur dann seine Aufmerksamkeit auf die Wie-
dergabebilder lenken, wenn das Kollisionsobjekt-Er-
kennungssystem eine Kollision als wahrscheinlich er-
achtet.

[0021] Die vorliegende Erfindung eignet sich vor-
zugsweise zum Einsatz bei Kraftfahrzeugen, um bei-
spielsweise Lebewesen (insbesondere Fufiganger,
Tiere (z.B. Wild)) oder Fahrzeuge automatisch zu er-
kennen. Selbstverstandlich ist die Erfindung aber
nicht auf diesen Anwendungsbereich beschrankt.
Des Weiteren eignet sich die vorliegende Erfindung
sowohl flr eine Anwendung in der Nacht, um z.B. ein
Kollisionsobjekt darzustellen, was ein Betrachter
sonst Uberhaupt nicht wahrnehmen kdnnte, als auch
fur eine Anwendung am Tag, um z.B. einen Betrach-
ter vor einem Kollisionsobjekt zu warnen, welches
dieser noch nicht wahrgenommen hat.

[0022] Die vorliegende Erfindung wird nachfolgend
naher unter Bezugnahme auf die beigeflgte Zeich-
nung anhand bevorzugter Ausfihrungsbeispiele er-
lautert.

Ausflhrungsbeispiel

[0023] Die einzige Figur zeigt ein Blockschaltbild ei-
nes Kollisionsobjekt-Erkennungssystems gemaf ei-
ner bevorzugten Ausfiihrungsform der vorliegenden
Erfindung.

[0024] In der Figur ist schematisch ein Kollisionsob-
jekt-Erkennungssystem 1 dargestellt, welches z.B. in
einem Kraftfahrzeug eingesetzt werden kann. Das
dargestellte Kollisionsobjekt-Erkennungssystem um-
fasst einen Mikroprozessor 5, eine Kamera 2 zur Auf-
nahme eines Bildsighals 12 der Umgebung, welche
hier beispielsweise durch einen FulRganger 21 repra-
sentiert ist, ein Bildwiedergabegerat 3 zur Wiederga-
be eines Wiedergabebildsignals 13 und Umgebungs-
datenerfassungsmittel 4 zur Erfassung von Umge-
bungsdaten 14. Dabei werden das Bildsignal 12 und
eventuell die Umgebungsdaten 14, die z.B. von an-
derer Fahrzeugsensorik stammen kdnnen, in den Mi-
kroprozessor 5 eingespeist, wahrend das Wiederga-
bebildsignal 13, welches ein von dem Mikroprozes-
sor 5 Uberarbeitetes Abbild des Bildsignals 12 ist, von
dem Mikroprozessor 5 erzeugt wird.

[0025] Der Mikroprozessor 5 untersucht das von der
Kamera 2 aufgenommene Bildsignal 12 auf Kollisi-
onsobjekte 21. Dabei kann mit Objektumrissen, Ob-
jektmodellen und dynamischen Strukturen gearbeitet
werden. Das heildt das Kollisionsobjekt-Erkennungs-
system kann innerhalb des Bildsignals 12 nach Ob-
jektumrissen oder Abbildern von Objektmodellen,
welche im Gegensatz zu Objektumrissen auch die
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Flache der Objekte berlcksichtigen, suchen. Aufier-
dem oder zusatzlich kénnen dynamische Strukturen,
mit deren Hilfe auch Bewegungsablaufe von Objek-
ten, z. B. FulRgéngern, einbezogen werden kénnen,
ein Erkennen von Objekten verbessern. Nurwenn ein
Kollisionsobjekt 21 erkannt wird, werden die Bildwie-
dergabemittel 3 zur Wiedergabe des Wiedergabebil-
des eingeschaltet. Dabei kann ein Kollisionsobjekt z.
B. ein Mensch, ein Fahrzeug und/oder ein Tier sein.
Die Erkennung eines Tiers als Kollisionsobjekt kann
an eine bestimmte MindestgréfRe gekoppelt sein.

[0026] Wenn die Bildwiedergabemittel 3 ein Wieder-
gabebild wiedergeben und die Bildverarbeitungsmit-
tel kein Kollisionsobjekt 21 in dem von den Aufnah-
memitteln 2 aufgenommenen Bild Uber eine be-
stimmte Zeitdauer mehr erkennen, kénnen die Wie-
dergabebilder z.B. langsam ausgeblendet werden.
Unter einem Ausblenden wird ein langsames, d.h.
Uber eine gewisse Zeit andauerndes, stetig zuneh-
mendes Abdunkeln des Wiedergabebildes durch die
Bildwiedergabemittel 3 verstanden. Sollte der Mikro-
prozessor 5 wahrend dieser Zeit des Ausblendens
wieder eine Kollisionsobjekt 21 erkennen, kann das
Wiedergabebild von den Bildwiedergabemitteln 3
wieder normal dargestellt und das Ausblenden abge-
brochen werden. Eine weitere Mdglichkeit ist, mit
dem Ausblenden erst dann zu beginnen, wenn eine
gewisse Wartezeit lang kein Kollisionsobjekt 21 in
dem von den Aufnahmemitteln 2 aufgenommenen
Bild erkannt wird. Sollte wahrend der Wartezeit eine
Kollisionsobjekt 21 erkannt werden, kann die Warte-
zeit wieder erneut zu laufen beginnen, wenn wieder-
um kein Kollisionsobjekt 21 erkannt wird.

[0027] Das Wiedergabebild kann von Bildverarbei-
tungsmitteln 5 derart Uberarbeitet werden, dass darin
enthaltene erkannte Kollisionsobjekte 21 kenntlicher
gemacht werden. Dadurch ist es einem Betrachter
des Wiedergabebildes mdglich, Kollisionsobjekte 21
in dem Wiedergabebild rascher zu erfassen. Dieses
Kenntlicher-Machen kann ein Verstarken der Kontur
oder des Umrisses des erkannten Kollisionsobjektes
21 und/oder die farbliche Hervorhebung des Abbildes
des erkannten Kollisionsobjektes 21 umfassen.

[0028] Sobald die Bildverarbeitungsmittel 5 ein Kol-
lisionsobjekt 21 erkennen, kann ein Hinweis ausge-
geben werden, so dass ein potenzieller Betrachter
des Wiedergabebildes neben dem plétzlichen Er-
scheinen des Wiedergabebildes eine weitere War-
nung erhalt. Dieser Hinweis kann ein Ausgeben eines
akustischen Signals (z.B. eines Warntons), ein Aus-
geben eines optischen Signals und/oder ein Ausge-
ben eines mit dem menschlichen Tastsinn erfassba-
ren Signals (z.B. Ritteln des Lenkrads) sein.

[0029] Die Bildverarbeitungsmittel 5 kdnnen derart
ausgestaltet sein, dass sie eine Wahrscheinlichkeit
berechnen, mit der ein erkanntes Kollisionsobjekt mit
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dem Kollisionsobjekt-Erkennungssystem 1 zusam-
menstoft. Die Bildverarbeitungsmittel 5 kdnnen nun
ein Objekt nur dann als Kollisionsobjekt 21 erkennen,
wenn diese Wahrscheinlichkeit einen bestimmten
Wert Ubersteigt. Eine weitere Méglichkeit besteht da-
rin, dass die Bildverarbeitungsmittel 5 eine spezielle
Warnung ausgeben, wenn diese Wahrscheinlichkeit
Uber einer bestimmten Grenze liegt.

[0030] Die Aufnahmemittel kdnnen eine Fern-Infra-
rot-Kamera, eine im Nah-Infrarot-Spektrum empfind-
liche Kamera, welche in Nah-Infrarot-Spektrum emp-
findlich ist, und/oder eine herkdmmliche visuelle Ka-
mera 2 sein. Die Bildwiedergabemittel 3 kdnnen ein
Head-Up-Display, einen Bildschirm eines Navigati-
onssystems, eine Armaturenanzeige und/oder sons-
tige zusatzliche Anzeigesysteme umfassen.

[0031] Es ist mdglich, die Erkennung von Kollisions-
objekten 21 von der Fahrsituation, welche wiederum
von Umgebungsdaten 14 beeinflusst wird, abhangig
zu machen. Die Umgebungsdaten 14 kénnen den
momentanen Ort, an dem sich das Kollisionsob-
jekt-Erkennungssystem befindet, die Uhrzeit und
weitere Fahrzeugdaten umfassen. Dadurch kann das
Kollisionsobjekt-Erkennungssystem derart ausge-
staltet sein, dass es Objekte (z. B. FuRganger) in ei-
ner Innenstadt nur spat nachts als Kollisionsobjekte
erkennt, wahrend es z. B. tagslber einen Fu3ganger
in einer Innenstadt nicht als Kollisionsobjekt erkennt,
da das Kollisionsobjekt-Erkennungssystem davon
ausgeht, dass zu dieser Zeit viele FuRganger (d.h.
potenzielle Kollisionsobjekte) in der Innenstadt sind.
Des Weiteren ist es méglich, dass das Kollisionsob-
jekt-Erkennungssystem 1 nur dann Kollisionsobjekte
21 erkennt, wenn die Geschwindigkeit des Kollisions-
objekt-Erkennungssystems 1 gréfier als eine Schran-
ke ist, so dass, falls die Geschwindigkeit unterhalb
dieser Schranke liegt, keine Wiedergabebilder, wel-
che auch ablenken kénnen, ausgegeben werden.

Bezugszeichenliste

1 Erkennungssystem

2 Kamera

3 Bildwiedergabegerat

4 Umgebungsdatenerfassungsmittel
5 Mikroprozessor

12  Bildsignal

13  Wiedergabebildsignal

14 Umgebungsdaten

21 FulRgéanger

Patentanspriiche

1. Kollisionsobjekt-Erkennungssystem,
mit Aufnahmemitteln (2) zur Aufnahme eines Bildes,
mit Bildwiedergabemitteln (3) zur Wiedergabe eines
Wiedergabebildes abhangig von dem von den Auf-
nahmemitteln (2) aufgenommenen Bild, und
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mit Bildverarbeitungsmitteln (5), welchen das von
den Aufnahmemitteln (2) aufgenommene Bild zuflhr-
bar ist und welche derart ausgestaltet sind, dass sie
durch Auswertung des Bildes ein Kollisionsobjekt
(21) darin erkennen,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Bildverarbeitungsmittel (5) zur Ansteuerung
der Bildwiedergabemittel (3) derart ausgestaltet sind,
dass die Bildwiedergabemittel (3) zur Wiedergabe
des Wiedergabebildes nur dann eingeschaltet wer-
den, wenn die Bildverarbeitungsmittel (5) ein Kollisi-
onsobjekt (21) in dem von den Aufnahmemitteln (2)
aufgenommenen Bild erkannt haben.

2. Kollisionsobjekt-Erkennungssystem nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Bildver-
arbeitungsmittel (5) und die Bildwiedergabemittel (3)
derart ausgestaltet sind, dass sie bei Nichterkennen
eines Kollisionsobjektes (21) durch die Bildverarbei-
tungsmittel (5) nach Ablauf einer bestimmten Zeit-
spanne ein von den Bildwiedergabemitteln (3) wie-
dergegebenes Wiedergabebild ausblenden.

3. Kollisionsobjekt-Erkennungssystem nach An-
spruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Bildverarbeitungsmittel (5) derart ausgestaltet sind,
dass sie beim Erkennen eines Kollisionsobjektes (21)
in dem von den Aufnahmemitteln (2) aufgenomme-
nen Bild das Bild derart (berarbeiten, dass in dem
Uberarbeiteten Bild das Kollisionsobjekt (21) gegenu-
ber dem von den Aufnahmemitteln (2) aufgenomme-
nen Bild kenntlicher gemacht ist, um das Uberarbeite-
te Bild den Bildwiedergabemitteln (3) zur Wiedergabe
als Wiedergabebild zuzufiihren.

4. Kollisionsobjekt-Erkennungssystem nach An-
spruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Kennt-
licher-Machen ein Verstarken einer Kontur des Kolli-
sionsobjektes (21) und/oder ein farbliches Hervorhe-
ben eines Abbilds des Kollisionsobjektes (21) in dem
Bild im Vergleich zu dem Fall, dass die Bildverarbei-
tungsmittel (5) dieses Kollisionsobjekt (21) nicht in
dem Bild erkennen, umfasst.

5. Kollisionsobjekt-Erkennungssystem nach ei-
nem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Bildverarbeitungsmittel (5)
derart ausgestaltet sind, dass sie einen Hinweis aus-
geben, wenn die Bildverarbeitungsmittel (5) zu einem
bestimmten Zeitpunkt ein Kollisionsobjekt (21) in
dem von den Aufnahmemitteln (2) aufgenommenen
Bild erkennen.

6. Kollisionsobjekt-Erkennungssystem nach An-
spruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Hinweis
ausgewahlt aus einer Gruppe umfassend ein akusti-
sches Signal, ein optisches Signal und ein mit dem
menschlichen Tastsinn erfassbares Signal ist.

7. Kollisionsobjekt-Erkennungssystem nach ei-
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nem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Bildverarbeitungsmittel (5)
derart ausgestaltet sind, dass sie ein Objekt in dem
von den Aufnahmemitteln (2) aufgenommenen Bild
dann als Kollisionsobjekt erkennen, wenn es als ein
Objekt ausgewahlt aus einer Gruppe umfassend ei-
nen Menschen, ein Fahrzeug und ein Tier erkannt
wird.

8. Kollisionsobjekt-Erkennungssystem nach ei-
nem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Bildverarbeitungsmittel (5)
derart ausgestaltet sind, dass sie nur dann ein Kolli-
sionsobjekt (21) erkennen, wenn die Bildverarbei-
tungsmittel (5) durch eine Berechnung erkennen,
dass ein Objekt in dem von den Aufhahmemitteln (2)
aufgenommenen Bild dem Kollisionsobjekt-Erken-
nungssystem (1) zu nah kommen wird, wobei die
Bildverarbeitungsmittel (5) diese Berechnung basie-
rend auf Daten durchflihren, welche aus einer Grup-
pe umfassend einen Abstand des Objektes (21) von
dem Kollisionsobjekt-Erkennungssystem (1), eine
Bewegungsrichtung des Objektes (21), eine Ge-
schwindigkeit des Objektes (21), eine Bewegungs-
richtung des Kollisionsobjekt-Erkennungssystems (1)
und eine Geschwindigkeit des Kollisionsobjekt-Er-
kennungssystems (1) ausgewahlt sind.

9. Kollisionsobjekt-Erkennungssystem nach ei-
nem der Ansprlche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die Bildverarbeitungsmittel (5) derart ausgestal-
tet sind, dass sie ein Warnsignal ausgeben, wenn die
Bildverarbeitungsmittel (5) durch eine Berechnung
erkennen, dass ein erkanntes Kollisionsobjekt (21)
dem Kollisionsobjekt-Erkennungssystem (1) zu nah
kommen wird, wobei die Bildverarbeitungsmittel (5)
diese Berechnung basierend auf erfassten Daten
durchfiihren, welche aus einer Gruppe umfassend ei-
nen Abstand des Kollisionsobjektes (21) von dem
Kollisionsobjekt-Erkennungssystem (1), eine Bewe-
gungsrichtung des Kollisionsobjektes (21), eine Ge-
schwindigkeit des Kollisionsobjektes (21), eine Be-
wegungsrichtung des Kollisionsobjekt-Erkennungs-
systems (1) und eine Geschwindigkeit des Kollisions-
objekt-Erkennungssystems (1) ausgewabhlt sind.

10. Kollisionsobjekt-Erkennungssystem nach ei-
nem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Aufnahmemittel ausgewahit
aus einer Gruppe umfassend eine Fern-Infrarot-Ka-
mera, eine Nah-Infrarot-Spektrum empfindliche Ka-
mera und eine Videokamera (2) sind.

11. Kollisionsobjekt-Erkennungssystem nach ei-
nem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Bildwiedergabemittel (3) aus-
gewahlt aus einer Gruppe umfassend ein
Head-Up-Display in einem Armaturenbrett eines
Fahrzeuges, ein Bildschirm eines Navigationssys-
tems und eine Armaturenanzeige eines Fahrzeuges
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sind.

12. Kollisionsobjekt-Erkennungssystem nach ei-
nem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass es Umgebungsdatenerfassungs-
mittel (4) zum Erfassen von Umgebungsdaten (14)
besitzt, wobei diese Umgebungsdaten (14) den Bild-
verarbeitungsmitteln (5) zufiihrbar sind, wobei die
Bildverarbeitungsmittel (5) derart ausgestaltet sind,
dass sie nur dann ein Objekt als Kollisionsobjekt (21)
erkennen, wenn dies mit einer Fahrsituation zusam-
menpasst, wobei die Fahrsituation durch die Umge-
bungsdaten (14) und einer Geschwindigkeit des Kol-
lisionsobjekt-Erkennungssystem (1) definiert ist.

13. Kollisionsobjekt-Erkennungssystem nach An-
spruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Umge-
bungsdaten (14) ausgewahlt aus einer Gruppe um-
fassend eine Ortsbestimmung und eine Uhrzeit sind.

14. Kollisionsobjekt-Erkennungssystem nach An-
spruch 12 oder 13, dadurch gekennzeichnet, dass
das Kollisionsobjekt-Erkennungssystem (1) kein Kol-
lisionsobjekt erkennt, wenn die Geschwindigkeit des
Kollisionsobjekt-Erkennungssystems (1)  einen
Grenzwert unterschreitet.

15. Kollisionsobjekt-Erkennungssystem nach ei-
nem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Bildverarbeitungsmittel (5) zur Er-
kennung von Kollisionsobjekten (21) in dem von den
Aufnahmemitteln (2) aufgenommenen Bild Objekt-
umrisse, Objektmuster und/oder dynamische Struk-
turen mit dem aufgenommenen Bild vergleichen.

16. Fortbewegungsmittel mit einem Kollisionsob-
jekt-Erkennungssystem (1) nach einem der vorher-
gehenden Anspriche.

Es folgt ein Blatt Zeichnungen
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