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Possibili estensioni a ParmaByCycle (http://monfortino.ce.unipr.it:9090/parmabycycle/), un
navigatore partecipativo per ciclisti sviluppato in Java con OpenStreetMap e Grasshopper
Routing Web API :

segnalazioni da formalizzare meglio (classificazione predefinita, tag liberi, multimedia,
commenti), autenticazione per insert/delete, consenso/reputazione su ciascuna
segnalazione

grafica ottimizzata per browser su smartphone

funzionamento offline (persistenza Javascript)

(funzionamento completamento offline con routing in locale)

peso maggiore/selezionabile per le ciclabili

routing tempo-dipendente (orario : traffico/panoramiche)

social : gruppi di ciclisti che si scambiano informazioni, segnalazioni

ottimizzazione multiobiettivo: modifica dei pesi e in + mostra piu percorsi, ciascuno con
specifico obiettivo

segnalazioni di tratti dove si vorrebbe la pista ciclabile oppure tratti che sono comunque
ritenuti dagli utenti appropriati per le biciclette

tracking anonimizzati dei ciclisti per ottenere informazioni puntuali e elaborabili sull'uso
della bicicletta in citta/nell’area

possibilita di inserire richieste di nuove funzionalita


http://monfortino.ce.unipr.it:9090/parmabycycle/
http://graphhopper.com/
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L’insidia maggiore sono i pali in mezzo ai perco

| ;3

Rischi anche nei tratti dissestati e nelle rotatorie

Andrea Del Bue W
state, bel tempo, la citta
si riempie di biciclette.
Tuttavia, nonostante i

pid morbidi. Ne esistono: gom-
ma e plastica, oppure imbottiti
con la gomma piuma. Sicura-
mente il contatto non sarebbe
stato cost vmlento ele conse-

i siano da

sempre amanti di que-
sto mezzo di trasporto, le corsie
riservate ai ciclisti non sono
granché. Dop@yiche, segnala-
zioni inesisteMeolorazioni
sbiadite, ora sono i pali dissua-
sori posti nel bel mezzo delle
piste ciclabili a far discutere.
Sono alti pitt 0 meno un metro,
di ghisa: non il massimo da
piazzare dove passa l'utente de-
bole per eccellenza della strada

opo il pedone.

Jualche giorno fa, un pensio-
nato di 65 anni, in procinto di
raggiungere la collina in sella
alla sua due ruote (qui sotto ri-
portiamo la sua )

no
gravi. Cisonoanche i
che propongono pavimentazio-
ne, cordoli e pali dissuasori ot-
tenuti dal recupero degli pneu-
matici: non finiscono in disca-
rica e diventano una pista ci-
clabile. Il materiale ottenuto as-
somiglia, benché trattato diver-
samente, a quello che protegge
le cadute dei bambini nei par-
chi giochi. «Una soluzione si-
cura, perché I'impatto, in caso
di caduta, & piu dolce - assicura
Tingegner Claudio Ginnasi, pro-
gettista e amministratore della
Ecoplus - ma anche pit ecolo-
gica ed economica, Purtroppo
le inistrazioni pubblich

ne ha agganciato uno con il ma-
nubrio della bici: & caduto e poi
& finito allospedale per farsi cu-
rare gomito e clavicola rotti.
suceesso in via al-

fanno fatica a recepire le novita
che offre la tecnologiar.

Tn ogni caso, non sono soltanto
i pal di ghisa a creare problemi

I'altezza dell’incrocio con via
Brambilla. Quei pali servono
per evitare che le auto si intru-
folino nella pista ciclabile. For-
se, perd, basterebbe una segna-

le piste ci-

clabili. Abbiamo fatto un giro in

citta: a situazione non & rosea.

Innanzitutto, le rotatorie:

quando il ciclista deve percor-

rerle allinterno, oppure deve
lei

letica chiara che
fare a meno del colonnotto; op-
pure dissuasori pitt moderni,

realizzati con materiali diversi,

no guai. Quella di barriera Re-
pubblica & 'esempio pit ecla-
tante. A proposito di attraver-

Anche i lampioni
insidiano

la sicurezza

E la colorazione

€ spesso cancellata

samenti: in via San Leonardo,
all’altezza della nuova rotonda
davanti all’Euro Torri, quello
che taglia I'accesso in tangen-
ziale ha gia fatto una vittima,
ma nulla & cambiato. L, la vi-
sibilita & davvero scarsa. Come
anche in via Zarotto, dove ba-
sterebbe ravvivare un po’la ver-
nice, quella del passaggio ciclo-
pedonale all'altezza della roton-
da della via Emilia, nonché
quella della pavimentazione di
tutta la pista ciclopedonale del-
la strada: se non fosse per la
segnaletica verticale, sembre-
rebbe un marciapiede qualsiasi.
Quella che era un gioiello, ossia
1alunga pista ciclabile i via
Emilia Est, perde i pezzi. A San
Lazzaro, davanti alla Rocca e
verso il capolinea dellalinea 3
del bus, ci sono delle buche pe-
ricolose. Per non parlare dello
slalom che si & costretti a fare
tra via Emilia est e via Zarotto,
tra pali, lampioni e cartelli, Ci
sarebbe da intervenire anche
nel tratto, in via Europa, che
porta al sovrappasso della tan-
genziale: 'ultima parte & un
groviera. Pauroso, infine, il pas-
saggio lungo la tangenziale sud,
traT'uscita di via Langhirano e
quella di via Montanara: nes-
suna protezione divide il traf-
fico veicolare da pedoni e cicli-
sti.e

Garla Gino Ferri, il ciclista che si & ferito shattendo contro un palo in ghisa

«| colonnotti? Meglio toglierli»

mUna distrazione costata cara
quella di Gino Ferri, pensionato
di65anni che stava percorrendo
la pista ciclabile di via Monte-
bello per raggiungere la collina.
Ha sbattuto contro il palo di ghi-
sa posizionato in mezzo al trac-
ciato ed & caduto a terra, nme-
diando la frattura di

pei
acosa sarebbe potuto succede-
re se al mio posto ci fosse stata
una persona piu debole, un an-
ziano 0 un bambino per esem-
pio. Quello che mi chiedo & se
non siano pericolosi o quanto-
meno inopportuni e, per questo,

servaFerri-: per
tirliin modo da rendere piti mor-

servati ai ciclisti fossero sicuri.
Significa fare manutenzione e
migliorie: interventi piccoli che
perd migliorano notevolmente
la percorribilita delle piste cicla-

bili.

Gino Ferri oggi vede un po dn
anarchia nella

jol oppure
eliminarli e realizzare ai bordi
della pista una segnaletica ver-
ticale che indichi il divieto d'ac-
cessom.

Ferri & anche membro di Bicin-
sieme, un' he la-

diunaclavicola.

<«Non posso prendermela con
Nessuno se non con me stesso -
ammette il malcapitato ciclista,
che dopo I'incidente aveva an-
che scritto una lettera alla “Gaz-
zetta di Parma” -, perché i pali

almeno migliorarli».

Questi colonnotti di ghisa ser-
vono aimpedire I'ngresso in pi-
sta ciclabile ad altri veicoli non
autorizzati a utilizzarla. «Penso
che si possano considerare al-
ternative meno pericolose - 0s-

d
vora per una ciclabilita in sicu-
rezza: «Cerchiamo di equipag-

curezza sui pefco iservati al-
le due ruote: «In alcuni tratti ci
sono questi paletti, in molti altri
no - osserva-; in altri ancora, in-
vece, sono addirittura stati di-
velti. Sembra che si vada avanti
un po' per inerzia, senza una lo-
gica precisa».
Infine,

Mozzarelli (Fiab): «Limite dei 30 all'ora in tutta la citta»

Saccon: «Molte piste
sono marciapiedi pitturati»

m«Quei paletti sono pericolosi e
il recente incidente & solo I'ul-
tima dimostrazione». Andrea

della

deale, poi, sarebbe sostituirli
con pali di altro materiale, pit
morbldo E colorarli, amnché el

nopic-

L'assessore

Folli: «Paletti
pit moderni?
Mancano i fondi»

wnSostituire i paletti di ghisa
con quelli pii moderni e sicuri di
gomma o plastica, secondo I';
sessore comunale alla Viabilita,
Gabriele Folli, & difficile: «Questi
pali furono installati anni fa per
evitare il parcheggio abusivo -
spiega -. Ora, con le scarsissime
risorse a disposizione, mi sem-
bra improbabile sostituirli. Vi

piis praticabile I'ipotesi di ren-
derli piit visibili>. La rete di piste
ciclabili, attualmente «& di 127
chilometri - sottolinea I'assesso-
re -, destinati ad aumentare in
virtis dei tratti realizzati in nuo-
ve urbanizzazioni, per esempio
via Pasubio e via Budellungo».
La manutenzione dell'intero cir-
cuito & impegnativa, ma ogni
anno '@ una voce del bilancio
destinata a interventi migliora-
tivi. Gli ultimi, in ordine tempo-
rale, sono quelli sulle piste di via
Baganzola, via Baganza, viale
Villetta e via Mantova, per un
costo complessivo dei lavori di
59 mila euro. ® a.d.b.

dal limite dei 30 chilometri orari
estesoatuttalacitta».
Chigirainbicicletta, tuttiigior-
ni, & Andrea Saccon. Lo fa per
lavoro: lui & la «Sajetta». Fa con-
egne con la sua cargo-bike. Le
piste ciclabili, se puo, le evita;
non tanto per i paletti pero: «l
primi tre mesi le utilizzavo sem-
pre - spiega -, ma in quel periodo
ho bucato ben quamo volte. Da

e-
razione italiana amici della bi-
cicletta), lancial'allarme: «Ce ne
sono in cittd, ma anche in pro-
vincia, per esempio lungo la Ci-

rebbero di impedire linvasione
da parte di altri veicoli, aumen-
tando la sicurezza». Le piste ci-
clabili, per la Fiab, non dovreb-

per pe
curezza e per essere ben visibili
agli occhi degli altri utenti della
strada - spiega -, ma sarebbe op-
portuno che anche i percorsi ri-

ammini-

strazione comunale: «Oggi una

clo Taro - - Cosi non
vanno bene noi proponiamo di

ma in strada, «perché un auto-

citta
molto pils attraente e attira tu-
risti», ¢a.d.b.

Iti, circa un metro e
mezzo, per renderli visibili an-
che se c'e un ciclista davanti. L'i-

manon dilato. Tt

allora ho ad andare
in strada, come pulizia & meglio.
Molte piste ciclabili, tra 'altro, in
autunno, con le foglie bagnate,
diventano pericolose». Il proble-
ma & anche che le piste ciclabili
vere e proprie non sono tante:
«Spesso si tratta di marciapiedi

5 ' 2 e

viamente, non pud presclndere

rischi». ¢ a.d.b.
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